Ein Novum in der Buihler Stadtbaugeschichte

Eisenbahnstrafle entstand seit Mitte des 19. Jahrhunderts als Prachtstrafle / Neue Architektursprache

Der Gemeinderat hat die Stadtverwal-
tung mit der Erarbeitung der Erhal-
tungssatzung ,Westliche Eisenbahn-
strafe” beauftragt. Diese erste Bihler
Erhaltungssatzung ist ein Meilenstein
im Umgang mit dem baulichen Erbe
der Stadt. In einer Serie beschreibt der
ABE die stadtebaulichen Besonder-
heiten und die stadtbaugeschichtli-
chen Voraussetzungen dieser Blhler
PrachtstraBe.

Die Eisenbahnstrafie entstand seit der
Mitte des 19. Jahrhunderts und ist Biihls
einzige PrachtstraBe. Natiirlich ist sie
nicht mit den Prachtstrafien in europii-
schen Hauptstidten wie ,Unter den
Linden“ in Berlin oder Champs-Elysées
in Paris vergleichbar. Biihl ist eine
Kleinstadt in der mittelbadischen Pro-
vinz und keine Metropole. Deshalb ist
hier alles deutlich bescheidener und im
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Hinblick auf die stddtebaulichen Di-
mensionen auch sehr viel kleiner. Aber
es gibt gewisse Parallelen.

Die Eisenbahnstrafe stellt in der Biih-
ler Stadtbaugeschichte ein Novum dar.
Biihl ist im Grunde ein StraBlendorf,
dass sich entlang der HauptstraBe nérd-
lich und siidlich der Pfarrkirche entwi-
ckelt hat. Die dlteste erhaltene Ansicht
der Stadt wird im Generallandesarchiv
Karlsruhe aufbewahrt und stammt aus
dem 17. Jahrhundert. Es ist eine Karte
des windeckischen Forstes, bei der es
sich um die Kopie einer dlteren Karte
aus der Zeit um 1580 handelt.

Auf dieser Karte sind die Biihlotbriicke
und rund 50 Hiuser entlang der Haupt-
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straBe zu sehen. Auch eines der beiden
Stadttore ist erkennbar.

Eine deutlich jlingere, ebenfalls im Ge-
nerallandesarchiv Karlsruhe aufbe-
wahrte Karte von 1784 zeigt, dass die
Bebauung des Ortes nur an wenigen
Stellen das Biihl umgebende System von
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Wassergriben tiiberschritt. Die weitaus
griBte Vorstadt entwickelte sich im
Nordosten Biihls, wo die Hanfstampfen
und Miihlen angesiedelt waren. Die Ge-
béude folgten dem Verlauf des Miihl-
bachs. Das sogenannte Hanferdorf, das
nicht, wie oft angenommen, der &lteste

Teil Biihls ist, war lindlich gepragt und
unterschied sich mit seiner Bebauung
nicht von den Nachbardorfern.

Die beiden &ltesten Quartiere Biihls,
das eigentliche Zentrum entlang der
HauptstraBie und das Hanferdorf, haben
ganz offensichtlich eine vollig andere
Struktur als die jlingere Eisenbahnstra-
Be. Die HauptstraBe zeigt eine geschlos-
sene Reihenbebauung, die bis in die
1970er Jahre durch einfache meist zwei-
geschossige Gebiude gepréagt wurde.

Das Hanferdorf besitzt dieselben bau-
erlichen Fachwerkhiuser, die in anderen
Dérfern der Rheinebene und der Vor-
bergzone zu finden sind. Gerade im Un-
terschied zur Hauptstrae und zum
Hanferdorf wird die Besonderheit der
EisenbahnstraBe mit ihrer Villenbebau-
ung fiir das Biithler Stadtbild deutlich.

Im Laufe des 19. und friihen 20. Jahr-
hunderts #nderte das bis dahin sehr
dorfliche Biihl mit einer Reihe von re-
prisentativen Gebduden sein Gesicht
vollstandig. Diese Bauwerke sind nicht
nur aufwendiger, sondern vor allem we-
sentlich groBer als die des 18. Jahrhun-
derts.

Das erste Haus, das die Architektur
des néchsten Jahrhunderts und damit
auch der Eisenbahnstralle vorweg-
nimmt, entstand bereits 1791 bis 1793.
Es handelt sich um das ehemalige Amts-
gebiude in der HauptstraBe nach Pla-
nen des Hauptmanns und Ingenieurs
Karl Christian Vierordt (heute Polizeire-
vier). Anlass fiir den Bau war die Auflé-
sung der Amter Stollhofen, Steinbach
und Schwarzach. Durch diese Verwal-
tungsreform wurde Biihl Sitz der Ober-
amtsverwaltung. Das  palaisartige
Dienstgebidude in der Formensprache
des Louis XVI. wurde im Auftrag von
Obervogt August Valentin von Harrant
aullerhalb des damals immer noch von
Wassergriben umgebenen Ortskerns auf
den Glockenhiittenickern errichtet
(wird fortgesetzt). Ulrich Coenen



