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BUHL

Die Eisenbahn brachte neues Leben
Im 19. Jahrhundert wuchs das zur Stadt erhobene Biihl rasch iiber das enge Grabensystem hinaus / Teil 2

Der Gemeinderat hat die Stadtverwal-
tung mit der Erarbeitung der Erhal-
tungssatzung ,Westliche Eisenbahn-
straBe” beauftragt. Diese erste Blihler
Erhaltungssatzung ist ein Meilenstein
im Umgang mit dem baulichen Erbe
der Stadt. In einer Serie beschreibt der
ABB die stddtebaulichen Besonder-
heiten und die stadtbaugeschichtli-
chen Voraussetzungen dieser Blhler
PrachtstraBe.

In die beiden Jahrzehnte vor der Mitte
des 19. Jahrhunderts fallen zwei fiir
Biihl wichtige Ereignisse, die grofie Aus-
wirkungen auf die stidtebauliche Ent-
wicklung hatten. 1835 verlieh GroBher-
zog Leopold von Baden dem bisherigen

te Bau einer linksrheinischen Strecke
Strafburg-Basel im Jahr 1837 liel die
zundchst zuriickhaltende grofherzogli-
che Regierung aktiv werden. 1838 be-
schloss der Landtag das Eisenbahnge-
setz, das den Bau einer Linie von Mann-
heim his zur Schweizer Grenze vorsah.
1840 wurde der erste Abschnitt von
Mannheim nach Heidelberg eréffnet,
1843 wurden die Gleise bis Karlsruhe,
1844 bis Offenburg und 1845 bis Frei-
burg ausgebaut. 1855 erreichte die Ei-
senbahn Basel.

Der Anschluss an die Eisenbahn war
fiir die Stiadte im 19. Jahrhundert von
iiberragender Bedeutung. ,Die Eisen-
bahn hat die toten Residenzen des 18.
Jahrhunderts zum Leben erweckt”, kon-
statiert Roman Heiligenthal in seinem
bereits 1921 erschienenen Buch ,,Deut-

Marktflecken scher Stiddtebau®.
Stadtrechte. Ent- Ohne eine gute Ver-
scheidender noch kehrsanbindung

war der Anschluss
des landwirtschaft-
lich geprigten

EisenbahnstraBe
in Buihl

waren die Stadte
hingegen vom Fort-
schritt  abgekop-

Stadtchens an die
Eisenbahn. 1844 wurde die Bahnlinie
zwischen Oos und Offenburg erdffnet
und Biihl an die Eisenbahn angebunden.
Fiir die Industrialisierung Badens leis-
tete der Bau der Eisenbahn einen wich-
tigen Beitrag. Der vom Miihlhausener
Bankhaus Nic. Kichlin et fréres geplan-

pelt. ,,Wo die Eisen-
bahn nicht hinkam, wandelte sich der
Schlaf in Tod*, stellt Heiligenthal fest.
Biihl bliihte auf und wuchs mit rasanter
Geschwindigkeit iiber die engen Gren-
zen, die die umgebenden Wassergrdben
steckten, hinaus. Der Ubersichtsplan
der Gemarkung Biihl des groBherzogli-

G

chen Katasteramtes von 1866 zeigt eine
geschlossene Bebauung entlang der
HauptstraBle vom Amtsgebidude (heute
Polizeirevier) im Norden bis siidlich der
Einmiindung der heutigen Biihlertal-

straBe. Das in dem

Stadtgeschichtlichen Instituts.

in Folge 1 dieser
Serie  erwidhnten
Plan von 1784 ab-
gebildete Graben-
system besteht
noch, hat aber sei-
ne urspriingliche
Funktion, die
Stadt zu schiitzen,
lingst  wverloren.
Entlang der Biih-
lertalstrae, der
RheinstraBe und
der Eisenbahnstra-
Be, die jetzt grofie
Ausfallstrafien in
dstliche bzw. west-
liche Richtung bil-
den, sind zahlrei-
che Hiuser ent-
standen.

Aber noch immer
hat Bihl die Ge-
stalt eines lang ge-
streckten Strafen-

DER UBERSICHTSPLAN DER STADT BUHL,
amt im Jahr 1866, wird im Stadtgeschichtlichen Institut aufbewahrt.

angefertigt vom GroBherzoglichen Kataster-

Fotos: Coenen

dorfes mit einigen wenigen Nebenstra-
Ben ohne ein richtiges Zentrum. Dies
andert sich im Laufe des néchsten hal-
ben Jahrhunderts. Ein nicht datierter
Lageplan der Stadt Biihl, der aber of-
fensichtlich um 1910 entstanden ist,
zeigt eine attraktive Kleinstadt, die
westlich der HauptstraBe nun beinahe
die gleiche Ausdehnung erreicht hat wie
der alte Siedlungsschwerpunkt im Os-
ten. EisenbahnstraBe und RheinstraBe
sind vollstdndig bebaut. Dazwischen ist
mit der FriedrichstralBe eine erste Quer-
verbindung entstanden. Politisches und
kirchliches Zentrum im Ort ist der neu
entstandene Markt- und Kirchplatz mit
der zum Rathaus umgebauten spétgoti-
schen Pfarrkirche und dem grofien neu-
gotischen Gotteshaus. Beide entstanden
zwischen 1872 und 1882 nach Plédnen
des groBherzoglichen Bauinspektors
Karl Dernfeld (Baden-Baden). Gemein-
sam mit dem bereits 1828 errichteten
Schul- und Rathaus nach einem Ent-
wurf von Frommel und Vierordt (heute
Rathaus II) und dem Pfarrhaus, das der
erzbischéfliche Bauinspektor Johannes
Schroth (Karlsruhe) 1903 schuf, bilden
sie ein ortsbildprigendes Ensemble.
Biihl hatte nun einen urbanen Mittel-
punkt (wird fortgesetzt). Ulrich Coenen



