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Der Gemeinderat hat die Stadtverwal-
tung mit der Erarbeitung der Erhal-
tungssatzung ,Westliche Eisenbahn-
straBe” beauftragt. Diese erste Blhler
Erhaltungssatzung ist ein Meilenstein
im Umgang mit dem baulichen Erbe
der Stadt. In einer Serie beschreibt der
ABB die stadtebaulichen Besonder-
heiten und die stadtbaugeschichtli-
chen Voraussetzungen dieser Bihler
PrachtstraBe.

Hauptursache fiir das Wachstum Biihls
war die Eisenbahn. Nach der Erfindung
des neuen Verkehrsmittels dauerte es
keine zwei Jahrzehnte, bis die badische
Kleinstadt Anschluss an das Industrie-
zeitalter erhielt. George Stephenson
entwickelte in England, der fithrenden
Industrienation der Welt, die den Kut-
schen nachgebildeten Fahrzeuge, die auf
eisernen Schienen rollten. 1825 fuhr die
erste Gffentliche Eisenbahn zwischen
Stockton und Darlington. Das neue Ver-
kehrs- und Transportmittel verdnderte
Europa und Nordamerika in atembe-
raubend schneller Zeit. Mit ihm
schrumpften die Entfernungen, die mit
Kutsche und Fuhrwerk, sowohl fiir Per-
sonen als auch fiir Waren, nur in Tages-
reisen tliberwindbar waren, auf wenige
Stunden.

Die erste deutsche Eisenbahn war 1835
zwischen Niirnberg und Fiirth unter-
wegs. Biihl musste nicht lange warten.
Bereits 1844 wurde der Streckenab-
schnitt zwischen Oos und Offenburg mit
den Stationen Appenweier, Renchen,
Onsbach, Ottersweier, Biihl, Steinbach
und Sinzheim erdffniet. Das neue Ver-
kehrsmittel verlangte mit dem Bahnhof
einen innovativen Bautyp, fiir den es
keine richtigen Vorbilder gab. In Baden
war Friedrich Eisenlohr der Pionier die-
ser Bauaufgabe.

Mit der Eréffnung der Bahnlinie 1844
entstand der bis heute erhaltene Biihler
Bahnhof. Er wurde von Baumeister Ja-
kob Paniani ausgefiihrt. Dieser hatte in
Biihl einen guten Namen. 1838 war nach
seinen Pldnen Schloss Rittersbach im
Sinne der spaten Weinbrenner-Schule
aufgestockt und véllig umgestaltet wor-
den.

néchsten Bebauung entfernt frei im Feld.

Der Biihler Bahnhof in der heutigen
Giiterstrafie zihlt zu den dltesten erhal-
tenen Bahnhéfen in Deutschland. Er ist
ein Durchgangsbahnhof, neben dem sel-
teneren Kopfbahnhof und dem Insel-
bahnhof der am meisten verbreitete Typ,
dessen Empfangsgebiude stets seitlich
einer Bahnlinie an-

DER BUHLER BAHNHOF war Anlass fiir den Ausbau der EisenbahnstraBe. Urspriinglich stand er mehrere hundert Meter von der

1900 fiir oft wesentliche aufwendigere
Neubauten abgerissen, auch in Rastatt
und Karlsruhe.

Der schlichte Biihler Bahnhof steht im
Gegensatz zu diesen représentativen
Bahnhdfen des Spathistorismus des spé-
ten 19. und frithen 20. Jahrhunderts.

Sein Erscheinungs-

geordnete ist. bild wverdient des-
Der Bahnhof i i halb Aufmerksam-
Bahl ist von der Ar- EisenbahnstraBe | ieit, die er leider
chitektursprache in Bﬁhl von der Deutschen
Eisenlohrs gepriagt. Bahn AG vwviel zu
Dieser hat (ob- wenig erhalt.

gleich er die Romanik am meisten
schitzte) kleinere Bahnhofe mit An-
kléngen an die Schwarzwaldhausarchi-
tektur gebaut. Ein nicht erhaltenes Bei-
spiel ist der frithere Stadtbahnhof in
Baden-Baden, der 1893 durch den auf-
wendigen Nachfolgebau ersetzt wurde,
der heute als Eingangshereich des Fest-
spielhauses dient. Das ist durchaus ty-
pisch. Zahlreiche Gebédude der Pionier-
zeit an der Rheintalstrecke wurden um

Das mehrfach ungliicklich umgebaute
Empfangsgebiude ist ein zweigeschos-
siger Massivbau mit einem Kniestock
aus Fachwerk. Es trégt ein flaches vor-
kragendes Walmdach und hat eine Eck-
quaderung; die Hauptfassade des Emp-
fangsgebiudes besitzt zwei kurze Sei-
tenfliigel mit Walmdéchern. Der mittle-
re Baukdrper hat drei Achsen mit Fens-
tern in Sandsteinfassung; die mittlere
Achse ist als Risalit mit einem Giebel
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ausgebildet (Unter einem Risalit ver-
steht man in der architektonischen For-
menlehre ein nur wenig vor die Wand
vorspringendes Gebiudeteil). Die Riick-
seite des Empfangsgebiudes ist kaum
gegliedert.

Offensichtlich hat Eisenlohr Jakob Pa-
niani beeinflusst. Tendenzen des frithen
Historismus und zum Teil auch der lan-
destypischen Schwarzwaldhausarchi-
tektur sind trotz entstellender Umbau-
ten nach wie vor sichtbar.

Der Biihler Bahnhof stand urspriing-
lich als Solitir mehrere hundert Meter
von der ndchsten Bebauung entfernt frei
im Feld. Der Bahnhof wurde nicht in der
Achse der EisenbahnstraBe, sondern ein
Stiick weiter siidlich errichtet.

Der Verzicht auf diesen effektvollen
»point de vue” hatte vermutlich prakti-
sche Griinde, weil sonst der Kirchgass-
graben, der dem Verlauf der westlichen
EisenbahnstraBe folgt, hitte umgeleitet
werden miissen. (Serie wird fortge-
setzt) Ulrich Coenen



