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DIE EISENBAHNSTRASSE UM 1910 zeigt diese kolorierte Postkarte, die im Titel filschlicherweise als Bahnhofstrafe bezeichnet wird.

Das Foto wurde in Richtung Bahnhof aufgenommen.

Wohnen am ,, Tor zur Welt“ galt als schick
Feldweg wurde in der Mitte des 19. Jahrhunderts zur repréasentativen Auffahrt / Teil 5

Der Gemeinderat hat die Stadtverwal-
tung mit der Erarbeitung der Erhal-
tungssatzung ,Westliche Eisenbahn-
straBe* beauftragt. Diese erste Biihler
Erhaltungssatzung ist ein Meilenstein
im Umgang mit dem baulichen Erbe
der Stadt. In einer Serie beschreibt der
ABB die stadtebaulichen Besonder-
heiten und die stadtbaugeschichtli-
chen Voraussetzungen dieser Bihler
Prachtstrafie.

Bahnhofe entstanden nur ausnahms-
weise in Altstéidten. Eines der bekann-
testen Beispiele ist Koln. In der Regel
wurden diese Bauwerke aullerhalb der
Stadtmauern erbaut, die im Laufe des
19. Jahrhunderts praktisch iiberall ge-
schleift wurden.

Fast immer wurden die Bahnhdfe mit
der Altstadt durch eine Bahnhofsstrafie
(manchmal auch EisenbahnstraBe ge-
nannt) verbunden. Dies lasst sich auch
in Biihl beobachten, wo es mit dem Gra-
bensystem um den historischen Marlkt-
flecken allerdings nur sehr bescheidene
Ansitze einer Befestigung gab.

Vor eineinhalb Jahrhunderten galt es
als schick und vor allem modern, in der
Nihe des Bahnhofs zu wohnen. Lirm
und Abgase storten

Stadten beobachten. Der dritte westli-
che Abschnitt der Eisenbahnstrafie zwi-
schen der Einmiindung Schulstrafie/
Herbert-Odenheimer-Stralle und der
Giiterstrafie ist wegen seiner unmittel-
baren Nihe zum Bahnhof deshalb die
eigentliche Prachtstrafe Biihls. Der ur-
spriingliche Feldweg entlang des Kirch-
gassgrabens wurde ab 1844 ausgebaut,
die topografischen Gegebenheiten dabei
geschickt ausgenutzt. Der Feldweg, der
zuvor an der Nordseite des Grabens ver-
lief, wurde zur Fahrstrafle, zusitzlich
entstand an der Siidseite eine schmalere

Promenade fiir
FuBgéanger. Allee-
charakter erhielt

die Eisenbahnstra-
Be durch die An-
pflanzung von Béu-

EisenbahnstraBe

in Bihl

Foto: Stadtgeschichtliches Institut

Avenue des Champs-Elysées in Paris
verwandt. In unterschiedlicher Form
finden sich auch hier Alleecharakter
und die Trennung von Fahrbahn und
Promenade fiir FuBbginger,

Wie im Fall der natiirlich sehr viel be-
scheideneren und kiirzeren Eisenbahn-
strafe handelt es sich auch in Berlin und
Paris um breite, reprisentative Auffahr-
ten, die AuBenbezirke (im Biihler Fall
den Bahnhof) mit der Innenstadt ver-
binden.

Historische Ansichten und Pléne zei-
gen, dass die westliche Eisenbahnstrafie
in Biihl von Anfang
an so konzipiert
war, wie sie sich
auch heute noch
zeigt. Das Briefpa-
pier der Spinnerei

men. Diese Situati-
on blieb bis heute weitgehend unverin-
dert erhalten.

Die westliche Eisenbahnstralie ist for-
mal eine klassische Avenue, ein Wort,
das sich aus dem Lateinischen advenire
(das heiBt ankommen) ableiten lésst.
Uber diese Stralle erreicht der Besucher,
der am Bahnhof aussteigt, die Biihler
Innenstadt.

Mit dem von Bidumen begleiteten Was-
serlauf in der Mitte erinnert dis Eisen-

bahnstraBe an die

die  fortschritts- 7 Konigsallee in
hungrigen  Men- Formal eine Diisseldorf, die
schen nicht. Der klassische Avenue 1804 angelegt wur-

Bahnhof galt als

de und als klassi-

~Tor zur Welt”. Es

ist deshalb kein Wunder, dass die westli-
che Eisenbahnstrafie in Biihl seit der
Mitte des 19. Jahrhunderts mit aufwen-
digen Villen bebaut wurde, wie es sie in
der Stadt bisher noch nicht gegeben hat-
te. Dies lasst sich iibrigens nicht nur in
Biihl, sondern auch in vielen anderen

scher  Boulevard
dem Verlauf der alten Stadtmauer folgt.
In Biihl markiert die Eisenbahnstrafe
hingegen nicht den Verlauf des Graben-
systems, das bis gegen 1800 den Markt-
flecken umgab.
Inhaltlich ist die EisenbahnstraBle eher
mit Unter den Linden in Berlin oder der

und Firberei wvon
Hermann Massenbach in der Eisen-
bahnstrafBe, von dem ein Exemplar aus
den 1860er Jahren im Stadtgeschichtli-
chen Institut Biihl erhalten blieb, zeigt
im Briefkopf eine Ansicht der Eisen-
bahnstrafie mit dem Firmengelédnde und
der als Allee angelegten westlichen Ei-
senbahnstrafie. Die Bebauung mit Villen
ging aber zunichst nur sehr zégerlich
voran.

Auf dem bereits in Folge 2 erwidhnten
Ubersichtsplan des GroBherzoglichen
Katasteramtes von 1866, der ebenfalls
im Stadtgeschichtlichen Institut aufbe-
wahrt wird, ist neben dem Massen-
bachschen Firmengelénde auf der Siid-
seite lediglich die Villa Lérch (nach dem
Bauherrn auch Villa Walchner genannt)
auf der Nordseite zu sehen. Deutlich er-
kennbar ist aber bereits die bis heute er-
haltene Zweiteilung der Eisenbahnstra-
Be in die breitere Fahrbahn und die
schmalere Fullgingerpromenade. (wird
fortgesetzt) Ulrich Coenen



