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,2INaturliche Stadterweiterung* fiir Biihl

Villen des Klassizismus und vor allem des Historismus priagen die westliche Eisenbahnstralle / Teil 6

Der Gemeinderat hat die Stadtverwal-
tung mit der Erarbeitung der Erhal-
tungssatzung ,Westliche Eisenbahn-
straBe" beauftragt. Diese erste Biihler
Erhaltungssatzung ist ein Meilenstein
im Umgang mit dem baulichen Erbe
der Stadt. In einer Serie beschreibt der
ABB die stadtebaulichen Besonder-
heiten und die stadtbaugeschichtli-
chen Voraussetzungen dieser Bihler
Prachtstrafie.

Die westliche Eisenbahnstralle ist bis
heute eine reprisentative Strale mit ei-
ner Reihe von fiir das Stadtbild wichti-
gen Villen. Sie entstanden in offener
Reihenbebauung, stehen also frei. Sie
unterscheiden sich damit wvon den
Wohn- und Geschiéftshiusern, die den
gstlichen Strallenabschnitt {iberwie-

gend prigen und meist in geschlossener
Reihenbebauung angelegt wurden. Die

EisenbahnstraBe
in Bihl

Villen in der westlichen Eisenbahnstra-
Be sind typisch fiir die Zeit ab der Mitte
des 19. Jahrhunderts.

Die stidtische Villa entwickelte sich
erst ab 1840 zu einer Bauaufgabe des
aufstrebenden Birgertums und folgte
dabei dem Landhaus des 18. und friihen
19. Jahrhunderts. Charakteristisch ist
dabei, dass die Stadtvillen frei stehen.
Die unterschiedlichen Stilrichtungen
des 19. Jahrhunderts, beginnend mit
dem Klassizismus, pragten ihr Erschei-
nungsbild. Es folgten bis etwa 1870 Vil-
len im Stil der Neurenaissance, spiter
der Neugotik, des Neubarock, des Hei-
matstils und des Jugendstils. Diese Ent-
wicklung lasst sich in der westlichen Ei-
senbahnstrafie gut ablesen, wenngleich
selbstverstindlich nicht so ausgeprigt
wie in den Villenvierteln der benachbar-
ten Kurstadt Baden-Baden.

Auch im Hinblick auf den Stadtgrund-
riss lassen sich bei der EisenbahnstralBe
Beobachtungen machen, die fiir die
Stadtplanung des 19. Jahrhunderts cha-
rakteristisch sind. Heinz Kneile hat die
Stadterweiterungen des 19. Jahrhun-
derts im GroBherzogtum Baden unter-
sucht. Er unterscheidet zwischen ,,alten

i
T
i

—
-

VERGANGENE PRACHT: Das Foto aus dem frilhen 20. Jahrhundert zeigt links vorne die Villa von Blrgermeister Johann Fraafl (heute

Modehaus Pfeiffer) und ein Stlick dahinter die Villa Massenbach (heute Sparkasse).

Marktstadten®, wie Freiburg und Offen-
burg, und , barocken Planstidten®, wie
Rastatt und Karlsruhe. Bis zur Mitte des
Jahrhunderts wohnten die wohlhaben-
den Biirger in den Stadtzentren, ab etwa
1830 erfolgte der Auszug in die Vorstéad-
te. Auch wenn Biihl als unbedeutender
Marktflecken nicht Untersuchungsge-
genstand Kneiles ist, 14sst sich diese Be-
obachtung am Beispiel der Firma Mas-
senbach belegen.

Diese besaB bereits ab dem zweiten
Jahrzehnt des 19. Jahrhunderts, also
deutlich vor der Erdéffnung der Bahnli-
nie, ein ausgedehntes Fabrikgeldnde fiir
ihre Baumwollspinnerei und -firberei.
Diese lag an der Siidseite der Eisen-
bahnstraBe im Bereich des heutigen
Hauses Nr. 21 (Apotheke am Stadtgar-
ten) und dem riickwirtigen Gelédnde
beidseitig entlang der heutigen Schul-
strafe. Einen Bebauungsplan fir die
Stadterweiterung gab es in Biihl im 19.

Jahrhundert nicht. Das ist fiir Stadte
dieser Groflenordnung in dieser Zeit
aber der Normalfall, in Grofistadten
gibt es Bebauungspline seit der Jahr-
hundertmitte. Die Biihler Eisenbahn-
straBe ist ein gutes Beispiel fiir die soge-
nannte ,natiirliche Stadterweiterung”,
die weit bis in die zweite Hilfte des 19.
Jahrhunderts iiblich war. Ein bestehen-
der Feldweg wurde genutzt und ausge-
baut. Das ldsst sich in Biihl beispiels-
weise auch bei der parallel verlaufenden
Rheinstralle beobachten.

Die architekturtheoretischen Grundla-
gen fiir die ,natiirliche Stadterweite-
rung” finden sich in den Biichern zum
Stadtebau, die erst in der zweiten Hilfte
des 19. Jahrhunderts verdffentlicht wur-
den. Zunichst sprach sich Ernst Bruch
1870 dafiir aus, die stidtischen Bebau-
ungspline auf das ,,absolut Nothwendi-
ge" zu beschrinken. ,,Am meisten sollte
man es vermeiden, gerade der baulichen
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Entwickelung eine Zwangsjacke anzule-
gen, innerhalb deren sie fiir alle Zeiten
gebannt sein soll®, schreibt er. ,Dieses
Nothwendige ist auch das Natiirliche,
das ndmlich die vorhandenen StraBen
und Wege unter allen Umstinden von
Bebauung freigehalten werden.”

Ernst Bruch gibt der ,natiirlichen” ge-
geniiber der , kiinstlichen” Stadterwei-
terung den Vorzug, wobei nicht nur ver-
kehrstechnische Fragen eine Rolle spie-
len. Mit anderen Worten: Historische
Flurgrenzen und bestehende Wege soll-
ten bei der ErschlieBung neuer Bau-
grundstiicke beachtet werden. Dabei
ging es nicht um eine Stadtplanung im
asthetischen Sinn, sondern nur um wirt-
schaftliche und praktische Vorteile. Auf
diese Weise ersparte man sich eine
Grundstiicksumlegung. Mit einer Stadt-
planung nach rationalen Gesichtspunk-
ten hatte das wenig zu tun. (Die Serie
wird fortgesetzt) Ulrich Coenen



